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Station de charge redressement 1 Charge

Le nombre de véhicules rechargeables
(Fig. 1) a augmenté rapidement en Suisse
et au Lichtenstein ces derniéres années.
Alors qu’il était encore de 6 % en 2019, en
2022, 26 % des véhicules nouvellement
immatriculés étaient équipés d’une pro-
pulsion électrique ou partiellement élec-
trique. Parmi ceux-ci, 18 % sont des BEV
(Battery Electric Vehicle) et 8 % sont des
PHEV (Plug-In Hybrid Electric Vehicle).
Dans le méme temps, le nombre de voi-
tures électriques a dépassé les 100 000
en 2022. Cette augmentation est accé-
lérée par le bonus fiscal sur la taxe sur les
véhicules. Pour la voiture la plus vendue
en 2022, la Tesla Model Y (monomoteur),
la taxe sur les véhicules varie entre O et
779 francs selon les cantons.

Cette tendance ne s’inversera certaine-
ment pas. Le nombre de véhicules alimen-
tés par des batteries électriques continue-
ra d’augmenter. De plus, les |égislateurs
et les constructeurs automobiles renfor-
ceront cette tendance. Bien sir, le chan-
gement de la situation énergétique peut
affecter un objectif souhaité.

Il est donc essentiel de faire face aux
nouvelles exigences de 'e-mobilité. Dans
le cas de nouveaux bdtiments et de
transformations, les bornes de recharge
doivent étre congues de maniére & pou-
voir étre utilisées pendant des décennies.
Selon l'objet - maisons unifamiliales et
multifamiliales, complexes immobiliers -
différentes solutions sont utilisées.

Subventionnement

A l'heure actuelle, la confédération ne
soutient que les municipalités et les ré-
gions dans la mise en ceuvre de projets
d’électromobilité. Ces projets com-
prennent, entre autres, l'installation de
bornes de recharge et la création d’instal-
lations solaires. Le montant est compris
entre 97000 et 18’000 francs, en tout cas
un maximum de 40 % des colts du projet.
Les cantons, les villes et les communes
soutiennent également des programmes
de financement pour les énergies renou-
velables et fournissent des fonds pour les
bornes de recharge et les installations so-
laires. A titre d’exemple, les programmes
de soutien de deux communautés sont
énumérés ci-dessous :

Meggen (Ct. Lucerne) : développement

de linfrastructure de recharge dans les
anciens batiments. Taux de financement
25 % des colits d’investissement (hors
contributions aux frais de réseau, borne
de recharge) ou au maximum CHF 500
par place de parking.

Horgen (Ct. Zurich) : La commune verse
des contributions d’investissement pour
la construction de bornes de recharge
électrique. Cela comprend les lignes élec-
triques et de communication nécessaires
et les bornes de recharge. Paiement par
six places de parking dans un parking
communal existant : contribution maxi-
male de CHF 6’000 par parking.

En résumé : Chaque fois que des bornes
de recharge sont mises en place, les com-
munes et les cantons doivent étre interro-
gés sur le financement.

Aspect juridique

Lors de l'installation d’une borne de re-
charge, des éléments doivent d’abord
étre clarifiés.

Un propriétaire individuel peut prendre
les décisions lui-méme et en a donc I'en-
tiere responsabilité.

La situation est différente avec la copro-
priété. Il est conseillé d’informer toutes les
parties du projet par écrit. Cela signifie
qu’une décision peut étre prise lors de la
prochaine assemblée des propriétaires.
Dans le cas des immeubles locatifs, I'ac-
cord de la régie doit étre obtenu lors de
I'installation d’une borne de recharge.
Une convention écrite est certainement
un avantage ici. Le propriétaire contri-
bue souvent aux frais ou fournit méme
une borne de recharge.

Besoins

Chaque borne de recharge doit fonction-
ner de maniere fiable. Les bornes de re-
charge AC sont principalement installées
chez les particuliers car elles s‘adaptent
plus facilement & Ilinstallation domes-
tique. Uaccent est toujours mis sur la puis-
sance de charge et le temps de charge
qui en résulte. Ceci est déterminé par le
maillon le plus faible du circuit de charge.
Celui-ci se trouve soit du coté borne de
recharge, soit du coté véhicule. Il est sou-
haitable que les capacités de charge du
véhicule et de la borne de charge soient

approximativement les mémes. Cepen-
dant, si la capacité de charge actuelle du
véhicule se situe dans la plage inférieure
(< 7,4 kW), une borne de charge avec une
capacité de charge plus élevée doit tou-
jours étre installée. Sinon, lors du chan-
gement de véhicule, des colits financiers
importants pourraient survenir, qui sont
causés par linstallation d’une nouvelle
borne de recharge.

Le temps de charge (1) est essentiellement
déterminé par le contenu énergétique (K)
de la batterie et la puissance de charge
(P Le contenu énergétique de la batterie
est appelé capacité de la batterie dans les
spécifications techniques des véhicules.

p= K 52KWh ik = env. 25h
TP 2kw Lo Toem

La valeur théorique, ici de 2,36 h, est arron-
die en fonction de valeurs empiriques dues
& la perte de charge. Le tableau (Fig. 2) in-
dique les temps de charge compléte de la
batterie hauts voltages de la Renault Zoe
ZE50 R135 en fonction de la puissance de
charge. La capacité de la batterie est de
52 kWh. Cela montre I'effet significatif que
la puissance de charge a sur le temps de
charge.
Si la température extérieure est tres éle-
vée ou trés basse, le temps de charge sera
légerement plus long. Il est donc conseillé
de garer le véhicule dans un local chauffé
lorsque les températures hivernales sont
basses. De plus, I'état de charge de la
batterie influence également le temps de
charge. Les derniers 10 & 20 % de la capa-
cité prennent proportionnellement un peu
plus de temps.
Un autre besoin majeur est le contrdle
intelligent de la borne de recharge. Une
grande variété de systémes peut commu-
niquer entre eux avec ce contrdleur. Les
options suivantes renforcent cette préoc-
cupation :

e Optimisation de I'autoconsommation
d’un systéme photovoltaique et re-
charge de I'énergie solaire autopro-
duite, par exemple avec un gestion-
naire d’énergie.

« Peut étre intégré dans le systeme de
maison intelligente.

« Les composants intelligents peuvent
étre contrdlés a la voix, via une applica-
tion ou méme avec une télécommande.
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